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Το «πρασίνισμα» του ακτοπλοϊκού στόλου και οι
κατευθύνσεις της ΕΕ

2024/08/13 07:50 στην κατηγορία ΝΑΥΤΙΛΙΑ

Δεδομένου ότι  το 41% των ελληνικών ακτοπλοϊκών πλοίων που είναι σήμερα
δρομολογημένα, το 2035 θα είναι ηλικίας άνω των 40 ετών, η ανανέωση του
ακτοπλοϊκού στόλου είναι μία από τις μεγαλύτερες προκλήσεις που καλείται να
αντιμετωπίσει ο κλάδος, όπως αναφέρει η XRTC στην τελευταία έρευνα της για την
ακτοπλοΐα, με τίτλο “Το πράσινο ταξίδι άρχισε”.

Με την προϋπόθεση ότι δεν υπάρχουν διαθέσιμα μεταχειρισμένα πλοία που να
πληρούν τους περιβαλλοντικούς κανονισμούς, η μόνη λύση είναι η κατασκευή νέων
πλοίων.

Τα προβλήματα που τίθενται είναι ποικίλα, με τα σημαντικότερα να είναι το είδος
καυσίμου που θα χρησιμοποιούν τα νέα αυτά πλοία και πώς θα χρηματοδοτηθούν.

Επιπροσθέτως τα επιβατηγά-οχηματαγωγά πλοία που δύνανται να
δραστηριοποιηθούν στις λιμενικές υποδομές των Ελληνικών νησιών πρέπει να είναι
συγκεκριμένων προδιαγραφών σε μέγεθος και χωρητικότητα, αλλά και σε ελκτικές
δυνατότητες, προσαρμοσμένα στις ανάγκες των Ελληνικών λιμένων.

Ενώ έχουν τεθεί οι προθεσμίες για την επίτευξη της μείωσης των αέριων ρύπων,
εντούτοις τεχνολογικά δεν έχουν ακόμα επιτευχθεί οι βιώσιμες λύσεις για την
αντικατάστασή τους από ανανεώσιμες πηγές, όπως ο ηλεκτρισμός, τα βιοκαύσιμα, η
αμμωνία, το υδρογόνο, η μεθανόλη κ.ά.

Οι οδηγίες της ΕΕ
Ο κύριος στόχος της πρωτοβουλίας «FuelEU Maritime», ως βασικό μέρος του
πακέτου «Fit for 55» της Ε.Ε., είναι να αυξήσει τη ζήτηση και τη συνεπή χρήση
ανανεώσιμων πηγών καυσίμων και καυσίμων χαμηλών εκπομπών άνθρακα και να
μειώσει τις εκπομπές αερίων του θερμοκηπίου από τον ναυτιλιακό τομέα,
διασφαλίζοντας παράλληλα την ομαλή λειτουργία της θαλάσσιας κυκλοφορίας και
την αποφυγή στρεβλώσεων στην εσωτερική αγορά.

Για την Ελλάδα, αναφορικά με τον κανονισμό «FuelEU Maritime», έχει δοθεί 
εξαίρεση έως τις 31 Δεκεμβρίου του 2029 στα πλοία της ακτοπλοΐας

https://xrtc-my.sharepoint.com/:w:/g/personal/eleni_moutsatsou_xrtc_gr/EcHWWqkQJDlPvf5yKQ39bwIBRJh7w_Gbhq0so2fMXhyDGw?rtime=2Q-wEna33Eg


που προσεγγίζουν λιμάνια νησιών με λιγότερους από 200.000 κατοίκους.

Ωστόσο, τα πλοία που εκτελούν δρομολόγια στις γραμμές Πάτρας-Ιταλίας και σε
νησιά άνω των 200.000 κατοίκων (Κρήτη) θα πρέπει να εφαρμόζουν τους δύο
κανονισμούς της Ευρωπαϊκής Ένωσης που αφορούν το σύστημα εμπορίας ρύπων ETS
(Emission Trading System) και το «FuelEU Maritime».

Σύμφωνα με το σύστημα εμπορίας ρύπων ETS, είναι αυτό που η κάθε ακτοπλοϊκή
εταιρία θα πρέπει να αγοράζει για κάθε τόνο καυσίμου που καίει, τη 
χρηματιστηριακή αξία του διοξειδίου του άνθρακα που εκπέμπει, ενώ
παράλληλα η εφαρμογή του κανονισμού της Ε.Ε. «FuelEU Maritime» υποχρεώνει τα
πλοία της ακτοπλοΐας να καταναλώνουν καύσιμα χαμηλής περιεκτικότητας σε θείο,
που είναι και ακριβότερα από το κοινό μαζούτ.

Ενώ στην ποντοπόρο ναυτιλία το πλεονέκτημα της εξαγοράς εμπορίας ρύπων ETS
είναι ότι η ευθύνη αυτή περνά στον ναυλωτή (ο ρυπαίνων πληρώνει), ωστόσο κάτι
τέτοιο δεν ισχύει για την ακτοπλοΐα, καθώς οι ίδιες οι εταιρίες είναι και οι
διαχειριστές των πλοίων.


